Positioniersysteme im Karosserielager modernisiert

RFZ mit hoherem Durchsatz

Im Zusammenhang mit der
Modernisierung der Trim-
ble-Positioniersysteme

in ihrem Dusseldorfer
Karosserielager entschied
sich die Daimler AG fiir eine
neue Losung von PSI Tech-
nics. Das zuverldssige und
intelligente Aratec ,The
Position Solution System”
tragt nicht nur zu hoher
Energieeffizienz der einge-
setzten Regalforderzeuge
bei, sondern erhéht auch
den Produktlebenszyklus
und den Durchsatz der
Lageranlage.

Zukunftssichere Losung
gesucht

Die Daimler AG betreibt am
Standort Dusseldorf ein voll-
automatisches und auftrags-
gesteuertes Lager fur Karosse-
rien der Modellreihe Sprinter.
Die Karossen der vier ver-
schiedenen Aufbauvarianten
des Modells werden dort vor
der Weiterverarbeitung in der
Endmontage zwischengela-
gert. Sieben Regalférderzeuge
(RFZ) transportieren die rd. 3 t
schweren Karosserien von und
zu den Lagerplédtzen. Bisher
regelten Positioniersysteme
ICS5000L von Trimble die An-
lage. Da der Support fur diese
Komponenten auslief, suchten
die verantwortlichen Instand-
haltungsleiter vor Ort nach
einer zukunftssicheren Lésung.
Die wichtigsten Anforderun-
gen, die das neue System erful-
len sollte, waren hohe Zuver-
lassigkeit, schneller Einbau so-
wie nachgewiesene Referenz-
installationen in der Automo-
billogistik. Die Entscheidung
fiel auf Aratec von PSI Technics
(www.psi-technics.com). Es
handelt sich um ein autark ar-
beitendes digitales Regelungs-
system, das die Férderzeuge in

Hochregallagern vollautoma-
tisch ans Ziel navigiert. Im
Karosserielager (Karola) der
Daimler AG bewegen die RFZ
bis zu 50 Karossen pro Gasse
auf eine Hubhéhe von 23,5 m
bei einer Gassenldnge von
29 m. Das Aratec ist modular
aus leistungsstarker und zuver-
lassiger Hardware aufgebaut
und garantiert eine hohe Lang-
zeitverfugbarkeit von bis zu
100 000 h (MTTF). Das System
kann per Fernwartung direkt
vom Hersteller eingesehen wer-
den, so dass ein schneller und
kompetenter Support méglich
ist. Dank der detaillierten Log-
funktion lassen sich die einzel-
nen Fahrbewegungen auch
tUber mehrere Wochen hinweg
prazise analysieren.

Schnelle Installation

Eine Bedingung der Daimler
AG fur die Umrlstung war,
dass das System ohne Produk-
tionsausfélle eingebaut wer-
den sollte. Bei einem Durchsatz
von taglich rd. 700 Karosserien
kann sich das Unternehmen
keinen Ausfall leisten. Mon-
tage und Inbetriebnahme des
Aratec mussten daher gut vor-
bereitet und in den wenigen
produktionsfreien Stunden
durchgefliihrt werden. Da das
System mit allen Arten von An-
trieben kompatibel ist, konn-
ten die bestehenden Kompo-
nenten der Anlage (SPS, An-
triebe) weiter verwendet wer-
den. AuBerdem bereiteten die
Ingenieure von PS| Technics —
aufbauend auf ihren Erfahrun-
gen mit ahnlichen Retrofitpro-
jekten - den Austausch minu-
tiés vor. Nachdem der Aus-
tausch am ersten RFZ innerhalb
eines Tages abgewickelt wor-
den war, konnten alle weiteren
Gerate in nur wenigen Stunden
modernisiert werden.

Ein besonderer Vorteil des
Aratec besteht in der einzigar-
tigen Software. Diese opti-

miert den Positionierprozess,
indem sie Bewegungsprofile
fur den zurtckzulegenden
Weg berechnet. Dazu werden
direkt nach der Installation der
Hardware automatische Lern-
fahrten durchgefiihrt. Auf die
so erstellten Bewegungsprofile
wird dann im taglichen Betrieb
zurluckgegriffen. Diese Profile
werden aber nicht statisch ab-
gearbeitet, sondern von der
Software in Echtzeit kontrol-
liert und bei Bedarf angepasst.
Tritt beispielsweise eine Verzo-
gerung oder Behinderung auf
der Transportstrecke auf, ver-
sucht die Software, diese in-
nerhalb bestimmter Toleran-
zen auszugleichen. Gelingt
dies nicht, stoppt das System
die Bewegung automatisch
und sendet eine Fehlermel-
dung. Auf diese Weise lassen
sich schwerwiegende und kost-
spielige Produktions- und An-
lagenschaden vermeiden.

Energieeinsatz nach Mal3

Die Daimler AG entschied sich
zusatzlich fur die optional er-
héltliche Energieoptimierungs-
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Sicher positioniert:
Schema des
Einsatzes von RFZ
im Karosserielager

(Bild: PSI Technics)

Software EOS. Diese arbeitet
nach dem Prinzip ,das Maxi-
mum ist nicht immer das Opti-
mum”. Wéhrend das Aratec die
Logistikanlage fur die optimale
Auslastung regelt, sorgt EOS
daflr, dass dies mit minimalem
Energieaufwand geschieht. So
kann die Anlage mit einer
durchschnittlich 13 % geringe-
ren Stromleistung gefahren
werden. AuBerdem bedeutet
die Optimierung des Energie-
aufwands, dass die Anlagen-
teile weniger mechanisch be-
ansprucht werden - Verschleil3-
und Reparaturkosten sinken.
EOS regelt beide Achsen der
RFZ (Fahren und Heben) dyna-
misch und passt deren Ge-
schwindigkeiten den tatsach-
lich zurtickzulegenden Wegen
an. Die Fahrzeuge bewegen
sich damit kontinuierlich. Das
innovative Regelungssystem
lasst sich aufgrund seiner
browserbasierten Bedienober-
flache von den Fachkraften vor
Ort einfach bedienen und
Uberwachen. Programmier-
kenntnisse oder ein spezielles
regelungstechnisches Fachwis-
sen sind nicht erforderlich. O
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